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Der Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, die Antriebs- 
einhelt (Qetriebe (1). SchKfawelle (3) und Propeller (11)) el- 
nes Waaaerfahrzeugea urn ihre Antrlebswelle (2) bzw. Sym- 
metrleachse (A-A) bus der Arberta- in die Ruhestellung 
wendbar In den uber ihr eingerichteten Druckbehaiter o. 
Caisson (10) anzuordneru Durch dlese Anordnung warden 
weaentliche Vorteile erzlert: 

- Beim Trallern. Segeln. Schleppen o. der Fortbewegung des 
Wasserfahrzeuges an Land 1st die AntriebseinheH geschOtzt 
in das Fahrzeuginnere gewendet und Obt keine bremsende 
Wlrkungaua. 

- in dleser Stellung kftnnen aus dem Fahrzeuginneren an der 
Antriebselnheit Wartungs- und Reparaturarbetten durchge- 
fOhrt warden; das Fahrzeug kann dabei weiterhin 1m Einsatz 
bleiben. 

- Die Waaaeratrftmung verifluft laminar an dem Unterwas- 
serschiff und dem Getriebedeckel (5) entJang, also mlt ge- 
ringstmdglichem Energieverlust 

- Der Druckbehfirter (10) stellt fOr das Fahrzeug gletehzeitig 
einen zusfitzfichen Auftriebskdrper dar. 

- In der Ruhestellung dreht der Propeller nicht unndtig hn 
Leerlauf mlt wle das sonst bei der Fortbewegung des Was- 
aerfahrzeuges unter Segeln Oder im Schleppverbund der 
Fall 1st 

- Die Verblndung zu dem Motor (21) mutt nicht geldst wer- 
den, urn die Antriebselnheit aus der Arbelts- in die Ruhestel- 
lung zubringen. 

Die Losung der Aufgabe besteht darin. daft das Antriebsge- 
triebe (1) des Wasserfahrzeuges drehbar mft seinen Lager- 



zapfen (8 u. 7) In den Homweiien (8 u. 9) und konzentrisch zu 
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PatentansprOche 



1. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
insbesondere fDr Motor- bzw. Segeryachten und 
Amphibienfahrzeuge, bestehend im wesentlichen s 
aus einem "Z°% "V-a Stirnradgetriebe (1), dem Ge- 
triebegehause (4\ den daran angeflanschten Hohl- 
wellenzapfen (6 u. 7) der zu diesen konzentrisch 
gelagerten Antriebswelle (2), der Propellerwelle (3\ 
dem Gehausedeckel {Sjj, den Flanschlagern (8 a 9) io 
sowie den mit dem Fahrzeuginneren luftdicht ver- 
bundeneh DnicKbehalter (10), welcher flber das 
VentU (13) mit Druckluft beaufschlagt wird, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Antriebsgetriebe 
nebst dem Propeller (tl) urn die fDr die Antriebs- 15 
welle (2) und fflr die Hohlwellenzapfen (6 u, 7) ge- 
memsame Achse (A-A) um 180° gewendet wird 
und so aus der Arbeits- in die RuhesteUung ins 
Innere des Druckbehalters (10) gelangt; dadurch 
wird gleichzeitig der Getriebedeckel (5) in eine 20 
fluchtende Stellung zur Unterwasserflfiche des 
Fahrzeugk6rpers(17)gebracht 

2. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach Ansprueh 1, dadurch gekennzeichnet, daB das 
GehSuse (4) und der Getriebedeckel (5) zu der 25 
Ungsachse (A-A) und zu einer Querachse (B-B) 
eine riumUch-symmetrische Form aufweisea 

3. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen t und 2. dadurch gekenn- 
zeichnet, daff die Oberflachenform des GeMuses 30 
(4) und die des Getriebedeckels (5) an die jeweilige 
Form des Unterwasserschiffes angepaflt sind. so 
daB die Wasserstrdmung entlang des Antriebes so- 
wohl in seiner Arbeits- als auch in seiner Ruhestel- 
lung laminar verlSuft . 35 
4 Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen 1, 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB Warning* und Reparaturarbeiten an 
der Welle (3) und dem Propeller (11) aus dem Inne- 
ren des FMirzeuges vorgenommen werden kdnnen, 40 
ohne daffir dieses in einen Trockendock oder an 
Land bringen zu mflssen. 

5. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen t bis 4> dadurch gekenn- 
zeichnet. daB das Wenden des Antriebes aus der 45 
Arbeits- in die RuhesteUung mit Hilfe eines Stirn- 
rad-Zahnstangen-, GUederketten- oder Zahnne- 
mentriebes(lS,16)erfolgt ^ ^ . 
a Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach einem der Ansprflche 1 bis 5, dadurch gekenn- 50 
zefchnei daB das Antriebsgetriebe (1) sowohl in 
der Arbeits- als auch in der RuhesteUung relativ 
zum FahrzeugkOrper mitteb der Zapfen bzw. Nok- 
fcen (14) arretiert wird, indem diese in die Ausspa- 
rungen (22) des Getriebegehluses (4) einge- 55 
schwenkt werden. 

7 Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach einem der Ansprflche 1 bis 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB beim Wenden des Getriebes (1) um 
die Achse (A-A) die Verbindung zu der Antriebs- eo 
einheit nicht gefest werden muB; das Wenden des 
Ahtriebsgetriebes um seine Achse (A-A)toum dem- 
nach wie bd einer Planetengetriebeanordnung er- 

folgen. . . 

8. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb w 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Wendegetriebe (13, 16) von einem 
Hydraulikmotor (19) angetrieben wird 



9. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen t bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Arretierzapfen bzw. Nocken (14) hy- 
draulischbetatigt werden. . 

10. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen I bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Druckbehalter (10) dank seiner 
tauchergtocken- bzw. caissonartigen Wirkungswei- 
se ein aufwendiges Abdichten des Spaltes zwischen 
ihm und dem Getriebegehiuse (4) flberflflssig 

lT Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach einem oder mehreren der Ansprflche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftflberdruck nn 
Behilter (10) gleich dem hydrostatischen Wasser- 



fahrzeuges erzeugt wird. 
12 Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach einem der Ansprflche 1 bis 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Beaufschlagung des Benal- 
ters (10) mit Druckluft Qber das Ventil (13) aus einer 
bordeigenen PreBluftquelle erfolgt 

13. Wendbar angeordneter WasserfahrzeugantneD 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Druckbehalter (10) einen zusatzB- 
chen Auftriebskorper fflr das Wasserfahrzeug dar- 

14. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (12) des Druckbehalters 
(10) mit einem Sichtfenster (18) ausgestattet 1st 

15. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (12) des caissonartigen 
Druckbehalters (10) Qber der Wasserlinie (WL)des 
Fahrzeuges liegt 

16. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen 1 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Druckbehalter (10) eine fest In- 
stallierte Beleuchtung(20) hat 

17. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Deckel (12) luftdicht mit dem 
Druckbehalter (10) verbunden 1st 

la Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach einem oder mehreren ^rflchen 1 bis 17, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Deckel (12) mit 
dem Druckbehalter (10) demontierbar verbunden 

S Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen 1 bis 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gehause (4)l der Deckel (3), der 
Propeller (11) und seine Welle (3) aus einer seewas- 
serfesten Metallegierung gefertigtsind . - 
2a Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 19, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gehausetefle (4), (5* { und (12) 
aus glasfaserverstarictem Kunststoff (GFK) herge- 

s tell t sipd. m ^ . . 

21. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
gemaB den Ansprflchen 1 bis 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er beim Segeln. TrockenfaUen oder 
Trailem des Wasserfahrzeuges, grundsatziich in 
der •RuhesteUung*, also in das Innere des Fahrzeu- 
ges gewendet gefahren wird 

22. Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
nach den Ansprflchen 1 bis 24, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB er von Amphibienfahrzeugen wah- 
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rend deren Fortbewegung an Land in der "Ruhe- 
stellung", also ins Fahrzeuginnere gewendet gefah- 
ren wird 

21 Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb 
* gem3B den AnsprQchen 1-22, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das Antriebsdrehmoment der Welle 
(2) von einem Hydraulikmotor (21) erzeugt wird. 

Beschreibung 

Wendbar angeordneter Wasserfahrzeugantrieb ins- 
besondere fflr Motor- bzw. Segeryachten und Araphi- 
bienfahrzeuge gemlB dem Oberbegriff des Anspruchs 
1. 

Zum Stand der Technik sind Innenbordantriebe be- 
kannt, bei denen die Propellerantriebseinheh in einem 
Scbacht oder Tunnel auf— ab bewegbar bzw. urn eine 
Acbse schwenkbar angeordnet ist So wird z. E gemflB 
der OS 2447 048/B63H5/13 die AntriebsweDe durch 
Scbwenken mit Hilfe eines Handhebels in einen nach 
unten offenen Hohlraum in den SdrirTsrumpf hochge- 
hoit Dieser Raum ab auch die Schiffswelle and jedocfa 
aus dem Fahrzeugmneren nicht zug&ngKch; es kannen 
also von hier aus an der Antriebseinheit (Welle und 
Propeller) kerne Wartungs- und Reparaturarbeiten vor- 
genommen werden. 

Bekannt ist auch ein Propellerantrieb fQr ein Amphi- 
bienf ahrzeug PS 29 15 775 C2/B 63 H 5/1 6 der schwenk- 
bar Im Freien am Heck des Fahrzeuges angebracht ist 
und der von einem kuf enartigen Bagel vor Grundberflh- 
rung geschOtzt werden solL 

Diese offene und somit sehr exponierte Anordnung 
des Propellers ist, trotz SchutzbOgel, insbesondere bei 
der Fortbewegung des Amphibienf ahrzeuges fan Gelfln- 
de leicht einer Beschfidigung und einer starken Ver- 
schmutzung ausgesetzt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei Nicht- 
gebrauch der Antriebseinheit (Getriebe, Schiffswelle 
und Propeller) — d h. bei der Fortbewegung des Was- 
serfahrzeuges unter Segeln, an Land oder in einem 
Schleppverbund — den von ihr zwangslftufig erzeugten 
Strtmungswiderstand auszuschalten, sie dabei gleich- 
zeitig vor mechanlschen Beschftdigungen und vor Be- 
wuchs (mh See- und Entenrouscheln, Rohrwflrmem a 
a.) zu schQtzen. Die wendbar© Anordnung der Antriebs- 
elnheit soil audi die DurchfOhrung von Wartungs- und 
Reparaturarbeiten aus dem Fahrzeuginneren ermdgli- 
chen. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Antriebs- 
einheit um ihre Antriebswelle urn 180° in den caissonar- 
tigen Druckbehalter und somit ins Innere des Wasser- 
f ahrzeuges aus der Arbeits- in die Ruhestellung gewen- 
det wird 

Die mit der Erfmdung erzielten Vorteile bestehen 
vorwiegend darin, daB die Antriebseinheit durch eine 
Drehbewegung in einen trockenen Raum gelangt und 
dadurch gegen luBere Einflflsse vdUiggeschfltzt ist Der 
Getriebedeckei, der durch diese Wendebewegung Teil 
des Unterwasserschiffes wird trfigt dank seiner Form- 
gebung dazu bei, daB die Wasserstrdmung an ihm ent- 
lang laminar verlfiuft, was zu einer erheWichen Minde- 
rung des Widerstandes bei der Fortbewegung des Was- 
serfahrzeuges fuhrt 

Aus der wendbaren Anordnung der Antriebseinheit 
resultiert auch der Vorteil, dafi Wartungs- und Repara- 
turarbeiten, wie Schmieren, von Bewuchs reinigen, Aus- 
tauschen des Propellers, Ifcitfernen von um die Schiffs- 
welle oder um den Propeller vertflrntem Tauwerk, 



Fangnetzen oder sonstigem herumtreibendem Gut. aus 
dem Inneren des Fahrzeuges vorgenommen werden 
kdnnen, ohne das Fahrzeug eindocken, an Land bringen 
oder darunter tauchen zu mflssen, um die weiter oben 
5 aufgezihlten Arbeiten durchf Qhren zu kdnnen. 

Das Wenden des Antriebes in seine Ruhestellung ist 
dadurch von Vorteil, daB das Mitdrehen des Propellers, 
z. B. beim Segeln, hervorgerufen von der ihn umflieBen- 
den Wasserstrdmung. vermieden wird Das hilft, unndti- 

io gen VerschleiB des Propellers, der Weilenlager und des 
Getriebes zu vermeiden. 

Die Beleuchtung und das Sichtfenster im Deckel des 
Druckbehaiters dienen der visueilen lnspektion der An- 
triebseinheit vom Inneren des Fahrzeuges her. Es kann 

is dabei auf einen Blkk entschieden werden, ob das Fluten 
und Offnen des Behaiters zur Erledigung irgendwekher 
Arbeiten Qberhaupt notwendig ist oder nicht Der fib- 
die Antriebseinheit quasi als ■Garage" dienende Druck- 
behalter bringt auch den Vorteil mit sich, daB er einen 

20 zusfltzlichen Auftriebskdrper fQr das Wasserf ahrzeug 
darstellt 

In der Zeichnung sind zwei erfindungsmflBige Aus- 
fOhrungsbeispiele dargestellt und werden anschlieBend 
naherbeschrieben. 

23 Eszeigen: 

Fig. 1 den Lflngsschnitt einer wendbar angeordneten 
T-Antriebseinheit installiert in der Heckpartie einer 
Motor- bzw. Segelyach t 
Fig. 2 die wendbare Anordnung des Antriebes gemftB 

30 Fig. 1 im Querschnltt dargesteUt 

Fig. 3 die Antriebseinheit gemftB Fig. 1 in ihrer Ruhe- 
stellung; also in das Innere des Fahrzeuges gewendet 

Fig. 4 den wendbar angeordneten Antrieb, eingebaut 
im hinteren Teil eines Amphibienf ahrzeuges. 

35 Der wendbar angeordnete Wasserfahrzeugantrieb 
gemflB der Fig. 1 besteht aus einem "Z"-, "V- oder Stirn- 
radgetriebe (IX dessen Gehftuse (4) und dem Getriebe- 
deckel (5* der Welle (3) und dem Propeller (1 1> 
Die an diese Einheit angeflanschten Hohlwellenzap- 

40 fen (6 u. 7) sitzen in den Lagern (8 a 9\ zu denen die 
Antriebswelle (2) konzentrisch gelagert ist und die in 
das Fahrzeuginnere fQhrt wo sie an den Hydraulikmo- 
tor (21) angekuppelt ist Auf dem Hohlwellenzapf en (6) 
sitzt kraftschlOssig aufgeschrumpft das Zahnrad (16} 

45 das in der Darstellung nach Fig. 1 mit einem Ritzel (15) 
kammt, welches wiederum von dem Hydraulikmotor 
(19) angetrieben wird um den Wasserfahrzeugantrieb 
um 180° entweder ins Innere des Behfllters (10) oder 
nach auBen zu wenden und ihn somit in eine Ruhc- oder 

50 Arbeitsstellung bringt Das Wenden des Antriebes kann 
demnach erfolgen, ohne die Verbindung der Antriebs- 
welle (2) zum Hydraulikmotor (21) Iftsen zu mflssen, da 
die gesamte Anordnung im Prinzip der eines Planeten- 
getriebes entspricht 

55 In beiden Stellungen (6 a 12 Uhr gemftfi Fig. 1 u. 
Fig. 3) der Antriebseinheit liegt sowohl die Oberflfiche 
des Gehftuses (4) als auch die des Getriebedeckels (5) 
dank ihrer raumlich — symmetrischen Form, bezogen 
zu den Achsen *A-A m und m B-B* immer fluchtend zu der 

60 AuBenflIchedesFahrzeugk5rpers(17)» 

Dadurch wird erreicht. daB in beiden Grundstellun- 
gen des Antriebes die Wasserstrdmung an ihm entlang 
laminar, also ohne Verwirbelungen, verlfiuft was sich 
energiesparend auf die Fortbewegung im Wasser aus- 

65 wirkt 

Um die Antriebseinheit in ihren beiden Grundstelhin- 
gen zu arretieren (in Fig. 2 in der Arbeitsstellung darge- 
stellt) und um das vom Propeller (11) erzeugte Drehmo- 
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ment aufzufangen, werden die Zapfen bzw. Nocken (14) ^ 
in die hieifOr ira Getriebegehause (4) vorgesehenen 
Aussparungen (22) eingeschwenkt 

Vor dem Bnleiten jeder Wendebewegung des Antrie- 
bes mflssen die Zapfen bzw. Nocken (14) aus den Aus- 5 
sparungen (22)1ierausgeschwenkt werden, um das freie . 
Wenden derEinheit um die beiden WeJlenzapfen (6 a 7) 
zuerlauben. . 

Der Druckbehalter (10) tst mit seinem luftdicht mit 
ihm verbundenen Deckel (12) aber die wendbare An- io 
triebseinheit wie eine Haube eingerichtet, seine Unter- 
seite ist wasserdkht mit dem Fahrzeugkdrper (17) und 
den Flanschen der beiden Lager (8 u 9) verbunden; so 
kann er die Funktion einer Tauchergtocke bzw. eines 
Caissons ausflben. is 

Diese Funktion wind ihm dadurch verliehen, dafl er 
flber das Ventfl (13X z. R ein Gummiventil der AusfQh- 
rung 43GS a 49GS nach DIN 778% wie es im KFZ-We- 
sen verwendet wird, mit Hilfe einer Luftpumpe oder von 
einem bordeigenen Kompressor mit PreBluft beauf- 20 
schlagt wird 

Dadurch wird aus dem Behfilter (10) Qber den Spalt 
zwischen dem Fahrzeugkdrper (17) und der Antriebs- 
einheit (!) das Wasser so lange hinausgedrttckt, bis ein 
Ausgfeich zu dem hydrostatischen Druck. hcrvorgeru- 2s 
fen von der Entauchtiefe des Fahrzeuges, hergestelH 1st 
Um Wartungs- und Reparaturarbeiten an dem An- 
triebsgetriebe (I) aus dem Fahrzeuginneren nach dem 
Fluten des Behfifters (10) d h. nach dem Ablassen der 
Druckluft fiber das Ventil (13), ausfOhren zu kdnnen, 30 
mflssen vorher die Deckel (12) und (5) freigeschraubt 
werden.. 

Analog wird bei Arbeiten an dem Propeller (1 1) und * 
der Welle (3) verfahrea Hierfflr wird jedoch vorher die ; 
Antriebseinheit in das Innere des BehaJters (10) gewen- 35 

det, also in die Ruhestellung gebracht Das Sichtfenster V 
(18) im BehaJterdeckel (12) und die Beleuchtung (20) 
sollen helfen, diese Wartungs- und Reparaturarbeiten 
zuerieichtera 

40 
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